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Wolters reildt Osnabricker Schellenbergbriicke ab

Besondere Herausforderung durch strenge Sperrzeiten

Als die Stadt die Schellenbergbriicke Mitte der 90er Jahre von der Bahn Gbernahm, war
bereits abzusehen, dass sie friiher oder spater einer neuen Briicke weichen musste. Ein
Neubau war auch deshalb erforderlich, weil die Vorschriften der Deutschen Bahn inzwi-
schen andere Abmessungen fur kreuzende Briickenbauwerke verlangten. Der Abriss
wurde durch die Wolters GmbH aus Saerbeck zwischen Juli und Oktober 2009 durchge-
fuhrt.

Die Schellenbergbriicke war eine der altesten und gréf3ten noch bestehenden Briicken in
Osnabriick. Gro3e Teile der Konstruktion gingen auf das Baujahr 1913 zuriick. Auf etwa
125 Metern uiberspannte die Brucke den kompletten Rangierbahnhof inklusive zwei
Hauptgleisen der Bahnstrecke nach Hannover. Des weiteren wurden noch der Hasek-
anal und ein Seitenarm des Hase-Flusses tberbriickt. Die Bricke bestand aus funf
Uberbauten: es gab sowohl Spannbetonkonstruktionen, Walztrager in Beton, Stahlfach-
werktrager als auch eine Bogenbriicke aus Stahlbeton.

Die besondere Herausforderung bei dem Abriss lag in den strengen Sperrzeiten. Wah-

rend auf den Gleisen der Zugverkehr rollte, war abreif3en tabu. In der Regel konnte nur
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zwischen Samstagnachmittag, 17 Uhr und Sonntagabend, 19 gearbeitet werden. In die-
ser Zeit waren bis zu 15 Wolters-Mitarbeiter an der Baustelle tatig. Jedes Mal waren um-
fangreiche Vorarbeiten zur Wahrung der Sicherheit erforderlich: Alle Gleise mussten zu-
nachst mit Vlies, dann mit Baggermatratzen abgedeckt werden. AuRerdem wurden Tra-
ger ausgelegt, die so hoch waren, dass sie einen direkten Druck auf die Gleise verhin-
derten. Fahrdrahte wurden komplett mit Baurohren verkleidet, um sie vor einer Beschéa-
digung zu schitzen. Nach jeder Sperrpause mussten jeweils die Gleise wieder aufwan-
dig gereinigt werden. Die einzelnen Brickenabschnitte wurden durch Meil3elbagger ab-
gerissen oder herausgeschnitten. Geschnitten wurde zum Beispiel bei einem Uberbau
einer Spannbriicke, die mit Stahlstreben versehen war. Hier die Malinhahmen im Einzel-

nen:

Uberbau 1 wurde zweimal in Langsrichtung geschnitten, bevor die bis zu 70 Tonnen
schweren Teile mit dem (1200 Tonne Kran) abgehoben und mit einem Bagger zerklei-
nert wurden. Diese Vorgehensweise wurde gewahlt, weil die in Beton enthaltenen
Spanndréhte die Fahrdrahte der Bahn beim Herabfallen beschadigt hatten, wenn ein

Meil3elbagger zum Einsatz gekommen waére.

Uberbau 2 bestand aus aufgelegten Stahltragern, die sowohl ein- als auch tiberbetoniert
waren. Zunachst wurde der Beton oberhalb der Trager entfernt, sofort verladen und ab-

gefahren, um anschlieRend die Stahltrager frei zu meif3eln und per Bagger ab zu heben.

Die Stahlkonstruktion von Uberbau 3 wurde in einer 27 Stunden dauernden Aktion in 15
Teile zerkleinert (gebrannt), per Kran runtergehoben und in Container zur Abfuhr verla-
den. Zuvor musste noch in einer Sperrzeit der Beton von der Briicke und Gehweg zuriick

gebaut werden.
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Uberbau 4 bestand aus der Rundbogenbriicke tiber den Fluss Hase. Diese konnte ohne
Sperrzeit in der Woche bei laufendem Bahnbetrieb abgebrochen werden: Sie wurde mit
einem Kettenbagger gemeil3elt und zerbroselt. Die anschlieRende Abfuhr der Schutt-

massen erfolgte in einer Sperrzeit am Wochenende.

Uberbau 5 war eine Stahltragerkonstruktion analog zum bereits beschriebenen Uberbau
3, nachdem der Beton der Fahrbahn abgetragen worden war. In einer komprimierten
Wochenendaktion wurde die komplette Konstruktion mit zwei Kranen abgehoben (siehe
auch das Bild mit den zwei Kranen) und auf die angrenzende Stral3e abgelegt. Anschlie-
Rend wurde der Uberbau wahrend der Woche zerkleinert (gebrannt) und abgefahren.

Die Logistik stellte eine weitere groRe Herausforderung fiir Wolters dar, denn auch der
Abtransport des Bauschutts musste ,just in Time* erfolgen. So wurden fur die Sonntage
Fahrgenehmigungen fur zehn LKWs beantragt. Insgesamt mussten 7.500 Tonnen Bau-
schutt und 650 Tonnen Stahl abtransportiert werden — das entspricht etwa der Ladung
von 330 Sattelschleppern. Wahrend der Woche wurden die nachsten Schritte minutiés
geplant, um dann exakt getaktet am Wochenende durchgefuhrt zu werden — am Ende
zur Zufriedenheit aller Beteiligten. Bereits seit 2005 liegen die Plane fur den Neubau vor

— jetzt kann es los gehen.

>>> Bilder und Bildunterschriften s. nachste Seiten...

Fotocredit: Wolters GmbH
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Bilder und Bildunterschriften:

Schellenbergbriicke_4.jpg

Alle Gleise auf der Baustelle mussten zunéachst mit Vlies, dann mit Baggermatten abge-
deckt werden.
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Stuck fur Sttick wird die Schellenbergbriicke demontiert.
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Zentrale Aufgabe: den Abtransport des Bauschutts zeitnah organisieren.
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Uberbau 5 wird mit zwei Kranen abgehoben.



